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pp  3.00 m   npm

 N = 0.00 F = 0.00
W = 0.00 R = 0.00
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rozbiórka nawierzchni asfaltowej

frezowanie nawierzchni asfaltowej

wykopy

nasypy

OZNACZENIA

R

F

W

N

P = 0.00

P = 0.00

P = 0.00

P = 0.00

P = 0.00

P = 0.00

P = 0.00

P = 0.00

P podbudowa uzupełniająca 
z betonu asfaltowego

P = 0.00

P = 0.00

P = 0.00 P = 0.03


